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(54) Bedienelement fur eine Vielzahl von Kraftfahrzeug- Funktionen 

(57) Die Erflndung bezleht sich auf einen Geber (2, 
3, 4) fur Kraftfahrzeuge, der durch Drehen und durch 
axialen Druck/Zug zu betatigen ist und an dem Menu- 
steuerungen vorgenommen warden konnen, wobel der 
Geber (2, 3, 4) In einer Inaktiven Phase des Menus zur 
direkten Ansteuerung einer Kfz-Funktion dient. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Geber 
mit den im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angege- 
benen Merkmalen, wie er aus DE 38 21 004 bekannt ist. 5 
MIttels eines solchen Gebers soil die Einhandbedie- 
nung von vielen Kfz-Funktionen moglich sein, wobei die 
Vermeidung einer sonst notwendigen Vielzalil von 
Bedienelementen als Vorteil anzusehen ist. Durch wahl- 
weise bidirektionales Drehen am Geber sind Kfz-Funk- io 
tionen/Menus vorwahlbar, und durch axialen Druck oder 
Zug ist diese Funktion dann anwahlbar. Dies ist sehr 
komfortabel, wobei es nach DE 38 21 004 (Verweis auf 
DE 37 31 784) auch noch zusatzlicli moglich ist, das 
Drehmomentenverhaiten des Gebers entsprechend is 
den Anforderungen zu gestalten (Raststellungen, 
Schwungradverhalten ...)• 

[0002] Nachteilig dabei ist, daB alle Funktio- 
nen/Menus fiber nur den einen Geber zu betatigen sind 
und dabei zwangsweise auch relativ oft benotigte Funk- 20 
tionen in einertlefen Menuebene "versteckt" sind Damit 
wird die Initialisierung dieser Funktion aufwendig, wie 
dies auch beispielsweise aus DE 38 36 555 A1 hervor- 
geht. 

[0003] Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Geber 25 
der genannten Art zu schaffen, bei dem unter Beibehal- 
tung der Vorteile bekannter Geber zumindest eine Kfz- 
Funktion direkt ohne Notwendigkeit der Suche im Menu 
ansteuerbar ist. 

[0004] Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich der 30 
Geber durch die im Patentanspruch 1 angegebenen 
Merkmale aus. Beflndet sich der vom Geber angesteu- 
erte Mikrocomputer in einer Start- oder Ruhephase. 
dient der Geber zur direkten Ansteuerung einer Kfz- 
Funktion, was insbesondere durch Drehen an dem 35 
Geber erfolgen kann. Durch axialen Druck auf den 
Geber oder axialen Zug an dem Geber wird der Compu- 
ter aus der Ruhephase "geweckt" und gleichzeitig ein 
Programm gestartet, das die bekannte Funktion des 
Gebers zur Wlrkung bringt. Dann ist durch Drehen eine 40 
FunktionsVMenuauswahl moglich und die genannte 
spezielle Kfz-Funktlon ist nicht mehr unmittelbar direkt 
ansteuerbar. 

[0005] Es k6nnen mehrere erflndungsgemaBe 
Geber im Fahrzeug angeordnet sein, und diese konnen 45 
auf einen oder mehrere Mikrocomputer wirken. Dann 
sollte maxima! ein Geber in der aktiven Phase sein und 
mit alien anderen Gebern konnte direkt eine Kfz-Funk- 
tion ansteuerbar sein, da sich der zugeh6rige Computer 
in einer Start-/Ruhephase befindet. Diese Phase wird 50 
erreicht, wenn ein Motorstart erfolgt, wenn der jeweilige 
Geber uber eine festgelegte Zeitspanne nicht bedient 
wird, Oder wenn ein anderer Geber fOr eine Menusteue- 
rung aktiviert wird. 

[0006] Ein Geber konnte so zur Steuerung einer 55 
Hei-zungs-/Beluftungs-/Klimaanlage des Fahrzeugs 
dienen. Durch axialen Druck/Zug wird ein entsprechen- 
des Menu aktiviert, in dem dann mittels des Gebers 



gearbeitet werden kann. Ist diese Steuerung jedoch 
inaktiv, kann durch Drehen am Geber beispielsweise 
eine Geblasedrehzahl eines Lufters verandert werden, 
womit eine relativ oft benotigte Funktion besonders vor- 
teilhaft zu beeinflussen ist. Eine Menuaktivierung ist 
nicht erforderlich, und die Verkehrssicherheit ist damit in 
besonderem MaBe gewahrleistet, da keine unnStige 
Ablenkung des Fahrers erfolgt Da oft fur diverse Kfz- 
Funktionen und -Computer nur ein gemeinsamer Bild- 
schirm vorgesehen ist, auf dem alle einzelnen Menus 
wahlweise dargestellt werden, muB wegen des Wun- 
sches der Geblasedrehzahlverstellung auch nicht ein 
gerade aktives anderes Menu (beispielsweise Naviga- 
tion) unterbrochen werden. 

[0007] Mittels eines Gebers kdnnte eine Audioan- 
lage, ein Navigationssystem und/oder ein Autotelefon 
steuerbar sein, wobei bei entsprechender Start-/Ruhe- 
phase zugehoriger Computer an dem Geber jeweils die 
Lautst^rke des Systems einstellbar sein konnte. Auch 
die Steuerung eines Bordcomputers mit einem solchen 
Geber ist m5glich. Dann k6nnten als direkt ansteuer- 
bare Kfz-Funktion beispielsweise Bildschirmeinstellun- 
gen verandert werden. 

[0008] Details der Erfindung werden im Folgenden 
anhand einer schematischen Darstellung von zu steu- 
ernden Kfz-Baugruppen eriautert. 
[0009] In einem Kraftfahrzeuginnenraum ist ein 
Bildschirm 1 zentral gut einsehbar angeordnet Des 
weiteren sind in diesem Beispiel drei durch Drehen und 
axialen Druck zu betatigende Geber 2, 3, 4 vorgesehen, 
die In elektrischer Verbindung mit jeweils einem Mikro- 
computer 5, 6, 7 stehen. Dabei konnte es sich aber 
auch urn einen zentralen Computer handeln. Mittels des 
Mikrocomputers 5 wird eine Heizungs-/BelQftungs-/Kli- 
maanlage des Fahrzeugs gesteuert. Der Computer 6 ist 
zur Steuerung eines Navigationssystems, eines Tele- 
fons sowie einer Audioanlage vorgesehen, und mittels 
des Computers 7 werden Bordcomputerfunktionen rea- 
iisiert. 

[0010] Nach einem Fahrzeugstart befindet sich 
auch die gesamte Aniage in einer Startphase. Am Bild- 
schirm 1 werden aligemeine Fahrzeugeinstellungen, - 
kennwerte oder Betriebsbedingungen dargestellt In 
einer Kopf- und FuBzeile sind beispielsweise die 
AuBentemperatur, die Temperatursollwerte, eine Lufter- 
drehzahl und eine eingestellte Lautstarke fur auszuge- 
bende Tonsignale verdeutlicht Dort und im Zentrum 
des Bildschirms 1 konnen weitere Werte angezeigt wer- 
den. Alle Mikrocomputer 5, 6, 7 befinden sich somit in 
einer Ruhephase, die sich insbesondere auf deren 
Bedienbarkeit bezieht Sie konnen jedoch trotzdem im 
Hintergrund in einer jeweils vorgegebene Weise aktiv 
sein. Beispielsweise kann der Computer 6 aktiv die 
Innenraumtemperatur steuern. 

[0011] In dieser Phase ist durch Drehen am Geber 
2 direkt die Lufterdrehzahl eines Geblases der Hei- 
zungs-/Beluftungs-/Klimaan!age zu beeinflussen. Am 
Geber 3 kann durch Drehen unmittelbar die Lautstarke 
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der Navigationssprachausgabe, der Telefonsprachaus- 
gabe bzw. der Audiowiedergabe eingestellt werden. 
Durch Drehen am Geber 4 kann unmittelbar die Hellig- 
keit Oder der Kontrast des Bildschirms 1 verandert wer- 
den. 

[0012] Wird einer der Geber 2, 3, 4 durch axialen 
Druck (auch Zug ist mogiich) aktiviert und die Start- 
/Ruhephase damit beendet, erfolgt die Funktion dieses 
einen Gebers 2, 3. 4 danach in bekannter Weise. Durch 
Drehen an diesem Geber 2, 3, 4 wird nicht mehr die 
genannte Fahrzeugfunktion direkt gesteuert, sondern 
jetzt ist durch Drehen eine Funktions-ZMenuauswahl 
mogiich. Nach Druck auf den Geber 2, 3, 4 wird eine 
Menuseite auf dem Bildschirm 1 aktiviert, innerhalb 
derer dann gearbeitet werden kann. Bel Druck auf den 
Geber 2 wird also eine Klimamenuseite aktiviert, bei 
Druck auf den Geber 3 eine l\/lenuseite fur Navigation, 
Telefon und Audio und bei Druck auf den Geber 4 eine 
Bordcomputer-IVIenuseite. Die jeweils nicht durch Druck 
aktivierten Geber 2, 3, 4 befinden sich weiterhin in der 
Ruhephase. Befindet sich ein Geber 2, 3, 4 mit Mikro- 
computer 5, 6, 7 in der aktiven Phase, wobei entspre- 
chende l\^enuseiten dargestellt werden, kann diese 
aktive Phase auf verschiedene Weise automatisch 
beendet werden: 

bei Abstelien des Fahrzeugmotors, 

bei Nichtbetatigen des Gebers 2, 3, 4 Qber eine 
bestimmte festgeiegte Zeitspanne, 

bei Druckbetatigen eines anderen Gebers 2, 3, 4. 

[0013] Es ist also immer gewahrlelstet, daB am 
Geber 2, 3, 4 genau dann eine wichtige Fahrzeugfunk- 
tion direkt steuerbar ist, wenn der Geber 2, 3, 4 nicht fur 
iVIenusteuerungen benotigt wird. Damit werden ohne 
Kostenmehraufwand fur zusatzliche Schalter wesentli- 
che Vorteile bei der Bedienbarkeit der Aniage erreicht. 
was auch der Verkehrssicherheit zutrSgllch ist. 

Patentanspruche 



1. 



2. 



Durch Drehen und durch axialen Druck und/oder 
Zug zu betatigender Geber (2. 3, 4) fur Kraftfahr- 
zeuge. derzur Bedienung zumindest eines im Fahr- 
zeug angeordneten Mikrocomputers (5. 6, 7) dient, 
wobei durch Drehbewegung eine Funktions-/l\/lenu- 
auswahl erfolgt und durch axialen Druck oder Zug 
die Ausfuhrung der eingestellten Funktion zu veran- 
lassen ist, dadurch gekennzelchnet, daB der 
Geber (2, 3, 4) in einer Start- und/oder Ruhephase 
zur direkten Ansteuerung einer Kfz-Funktion dient. 

Geber (2, 3, 4) fur Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzelchnet, daB die direkte 
Ansteuerung der Kfz-Funktion durch Drehen am 
Geber (2, 3, 4) vorzunehmen ist. 



10 



3, Geber (2, 3, 4) fOr Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzelchnet, daB der Mikro- 
computer (5, 6, 7) durch Druck oder Zug am Geber 
(2, 3, 4) aus der Start- und/oder Ruhephase week- 
bar ist und gleichzeitig eine Umprogrammierung 
des Gebers (2, 3, 4) stattflndet, derart, daB durch 
Drehen dann nicht mehr zwangsweise die Kfz- 
Funktion direkt ansteuerbar ist, sondern die Funkt- 
ions-/Menuauswahl mogiich ist. 

4. Geber (2, 3, 4) fur Kraftfahrzeuge nach einem der 
Anspruche 1 - 3, dadurch gekennzelchnet, daB 
der Mikrocomputer (6, 6. 7) zur Steuerung mehre- 
rer Fahrzeugbaugruppen dient und Qber mehrere 
Geber bedienbar ist, wobei sich der IV/likrocomputer 
(2, 3, 4) immer bezQglich aller nicht zuletzt durch 
Druck/zug bedienten Geber (2, 3, 4) in der Ruhe- 
phase befindet. 



20 5. Geber fur Kraftfahrzeuge nach einem der Anspru- 
che 1 - 4, dadurch gekennzelchnet, daB sich der 
Mikrocomputer (5, 6, 7) nach einem Motorstart in 
der Startphase befindet und nach einer festgeleg- 
ten Zeit innerhalb derer keine Bedienung eines 
Gebers (2, 3, 4) erfolgt, in die Ruhephase verfailt. 
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25 



6. 



30 



35 



Geber fQr Kraftfahrzeuge nach einem der AnsprQ- 
che 1 - 5, dadurch gekennzelchnet, daB mittels 
des Gebers (2) eine HeizungsVBeluftungs-/Klima- 
anlage des Kraftfahrzeugs steuerbar ist und die 
direkt ansteuerbare Kfz-Funktion die Drehzahl 
eines Geblases dieser Aniage ist. 

Geber nach einem der Anspruche 1 - 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB mittels des Gebers (3) eine 
Audioanlage steuerbar ist und die direkt ansteuer- 
bare Kfz-Funktion die Lautstarke der Audioanlage 
ist. 



40 8. Geber nach einem der AnsprOche 1 - 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB mittels des Gebers (3) ein 
Navigationssystem steuerbar ist und die direkt 
ansteuerbare Funktion die Lautstarke der Sprach- 
ausgabe ist. 



45 



50 



55 



9. Geber nach einem der Anspruche 1 - 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB mittels des Gebers (3) ein 
Autotelefon steuerbar ist und die direkt ansteuer- 
bare Funktion die Lautstarke der Sprachausgabe 
ist. 

10. Geber nach einem der AnsprOche 1 - 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB mittels des Gebers (4) ein 
Bordcomputer steuerbar ist und die direkt ansteuer- 
bare Funktion die Einstellung eines zugehorigen 
Bildschirms (l)betrifft. 



EP 1 059 188 A2 



1 



16°C 



20 






22^ 




yyyyyyyy 



fiiMMAfL 



yyyyyyyy 




(19) 




Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 





(11) 



P 1 059 188 A3 



(12) 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



(88) Veroffentlichungstag A3: 

02.01 .2004 Patentblatt 2004/01 

(43) Veroffentlichungstag A2: 

1 3.1 2.2000 Patentblatt 2000/50 

(21) Anmeldenumnner: 00111759.7 

(22) Anmeldetag: 03.06.2000 

(84) Benannte Vertragsstaaten: 

AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 
WIC NL PT SE 

Benannte Erstreckungsstaaten: 
AL LT LV MK RO SI 

(30) Priohtat: 11.06.1999 OE 19926651 

(71) Annnelder: ADAM OPEL AG 
65423 Russelsheim (OE) 



(51) lntC|7: BSOK 37/06 



(72) Erfinder: 

• Jordan, Frank, DIpl.-Physlker 
65428 Russelsheim (DE) 

• Weber, Volker, Dipl.-Ing.(FH) 
55437 Appenheim (DE) 

(74) Vertreter: KQmpfel, Heinz, DIpL-lng. et al 
Adam Opel AG, 
Patentwesen / 80-34 
65423 Russelsheim (DE) 



(54) Bedienelement fiir eine Vielzahl von Kraftfahrzeug- Funlctionen 



(57) Die Erfindung bezieht sich auf einen Geber (2, 
3, 4) fur Kraftfahrzeuge, der durch Drehen und durch 
axlalen Druck/Zug zu betatigen ist und an dem Menu- 
steuerungen vorgenommen werden konnen, wobei der 
Geber (2, 3, 4) in einer Inaktlven Phase des Menus zur 
direkten Ansteuerung einer Kfz-Funktion dient. 



r 



/ 



20' 



^ ill] [^1 1 




2X 



n 





EP 1 059 188 A3 




Europilsch©3 guROPAiSOHER RECHERCHENBERICHT 



Kaiegorit 



EINSCHLAGtGE DOKUftffEhSTE 

Kennzeichnung des Dokumants mit Angaba. soweil erforderiich, 

der magqebiichen Teile^ 



Betrifft 
Anspruch 



8 
8 



1-ie 



1-5 



US 5 270 689 A (HERMAMN KUENZNER) 

14. Dezember 1993 (1993-12-14) 

* das ganze Dokutnent * 

US 5 883 346 A (STOECKEN NORBERT) 
16. mrz 1999 (1999-93-16) 

* Spalte 1. Zeile 6-11: Anspriiche 1,3.14; 
Abbildung lA * 

* Spalte 2, Zeile 56-41 * 

* Spalte 1. Zeile 43-50 * 

EP 0 901 262 A (NOKIA MOBILE PHONES LTD) 
10. Marz 1999 (1999-03-10) 

* Absatz [0073]; Abbildungen 1,10 * 

EP 0 701 926 A (VOLKSWAGENWERK AG ;SIEMENSll-10 
AG (DE)) 20. Marz 1996 (1996-03-20) ' 

* Spalte 3. Zeile 53 - Spalte 4. Zeile 1; 
Anspruche 1-8; Abbildungen * 

WO 99 27435 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG|1-10 
VuCLAIR ISABELLE (DE) ; HERRLER MICHA) ' 
3. Juni 1999 (1999-06-93) 

* Anspruch 1; Abbildungen * 



DE 296 04 717 U (HOELLER JEMS ULRICH) 
30. Mai 1996 (1996-05-30) 

* das ganze Ookuraent * 

EP 0 893 750 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
A6) 27. Januar 1999 (1999-01-27) 

* Spalte 1. Zeile 3-28; Anspruch 1; 
Abbildungen 1.5A,56,5C * 

EP 0 898 003 A (SIEMENS A6) 
24. Februar 1999 (1999-02-24) 

* das ganze Dokument * 



1-10 



1-10 



1-10 



o 



Obt worfegende Recherehenberioht wurete Mr die 
RechocMnort 

BERLIN 

KATEQORIE DER aENANNTEN DOKUMEHfrS 

X : von bssondercf Badeirtung ateSn betracMet 

Y • von bewnderer Bedeutung In Verblndung rm einer 

dnderen veiWanUlfthung tiareelben Kategorle 
A : tochnotegtoehor HIntefgrund 
O vnteht&chrfftlichQ Ofenisanmg 
P : Zwischenlftoralur 



PatentansprQch© erelelil 

24. Oktober 2003 



Mummer der Anmeldung 

EP 00 11 1759 



KLASSIFIKATION DER 
ANMELDUNG (IntCLT) 



1-10 B6OK37/06 



RECHERCHIERTE 
SACHGGBIETE (|nt>CI-7) 



B60K 
H01H 

G056 
G06F 
B60H 



PrOler 



Mdtos Gongalves, M 



T : der Eiflndung zugnmde HegenilB Theorien odsr QnindBfitee 
E • AltorM PatentdDkument, das Jedoob •i»t am oder 
natsh dem Anfnehtedatum verOffentllcM wordon tot 
D : in der Anmeldung angefOhrtdS Dokument 
L : aus anderon GfOnden angdfOhrtes Dokument 

i ; MitaiiedirgW Patiirtfamilte, Oberelnatimmendea 
Dokument . 



EP 1 059 188 A3 



ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT 
UBER DIE EUROPAISCHE PATE! 



EP GO 11 1759 



In dfaaem Anhang and die Uaglieder der Patentfamllien der im obengenanntan europfiisohen ReeherdienbericM anaeUhrten 
PatentdoKumente angeaebsn. 

Die Af^absn fiber die Familienmifaliedef entspnechen dem Stand dsr Datei des Europaischen Paterrtamb am 
Oiese Angaban dlenen nur zur Unterrichlung und erfolgen ohne Gewahr. 



24-10-2693 



Im Reoherchenberiehl 
angefOhrtes PalentdoKument 



Datum dar 
Ver&tfentKchung 



Mitglied(er) der 
PatentfamiBe 



Datum der 
VerOHentlidiung 



US 5279689 



14-12-1993 



OE 
OE 
OE 
EP 
ES 
JP 
JP 



3836555 Al 
4001062 Al 
58908735 Dl 
6366132 A2 
2G64418 T3 
2187814 A 
2849332 82 



WO 9927435 



03-06-1999 



DE 19752056 Al 

DE 19843421 Al 

DE 59801813 Dl 

WO 9927435 Al 

EP 1034470 Al 

ES 2165207 T3 

JP 2001524708 T 



ie-05- 

18- 07 

19- 01- 
02-05- 
01-92- 
24-07- 
24-12- 



1990 
1991 

1995 
1999 
1995 
1990 
1998 



US 5883346 


A 


16-03- 


-1999 


DE 


19510344 Al 


25-09-1997 










EP 


G796766 A2 


24-09-1997 










JP 


10020950 A 


23-01-1998 


EP 0901262 


A 


10-03- 


•1999 


US 


6097964 A 


01-08-2000 










AU 


755819 82 


19-12-2002 










AU 


8079698 A 


18-03-1999 










BR 


9803321 A 


14-12-1999 










CN 


1227997 A 


08-09-1999 










EP 


0901262 A2 


10-03-1999 










66 


2329070 A ,B 


10-03-1999 










GB 


2329083 A ,B 


10-03-1999 










GB 


2329094 A .8 


10-03-1999 










JP 


11168540 A 


22-06-1999 


EP 0701926 


A 


20-03- 


1996 


DE 


59507169 Dl 


09-12-1999 










EP 


G7D1926 A2 


20-03-1996 










ES 


2139796 T3 


16-02-2000 



27-05 
23-03- 
22-U- 

03- 06- 
13-09- 
61-03- 

04- 12 



■1999 
'2000 
2001 
1999 
2090 
2002 



ti. 

I 



OE 29604717 


U 


30-05 


-1996 


DE 


29604717 Ul 


30-05-1995 


EP 0893750 


A 


27-01 


-1999 


DE 
DE 
EP 


19732287 Al 
59809620 Dl 
0893750 Al 


28-01-1999 
23-10-2003 
27-01-1999 


EP 0898003 


A 


24-02- 


-1999 


DE 
DE 
EP 


29714901 Ul 
59809188 Dl 
0898003 A2 


24-12-1998 
11-09-2003 
24-02-1999 



FQr ndhem Ernzelhditen zu dtesem Anhang : siehe Amtsblatt ties Europaischon Patontamts, Mr. 1 2/82 




THIS PAGE BLANK (uspto) 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 



U FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 



O LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

* 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 




□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 




THIS PAGE BLANK (uspto) 



